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1.0 IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA

Nazov stavby: Most- zakladna Skola-Korna
Cislo objektu: SO 01

Nazov objektu: MOST

Katastralne uzemie: Korna

Okres: Cadca

Kraj: Zilinsky

Objednavatel: obec Korna

Uvazovany spravca objektu: obec Korna

Projektant objektu: Ing. Jan Mikus

Druh prevadzanej komunikacie: Obsluzna komunikacia
Kategoria komunikacie na moste: C3-MO 6,5/30

Druh premostovanej prekazky: Vodny tok - potok Korfianka
Uhol krizenia: 100g

Volna vySka na moste: dana vzduSnym vedenim NN cca 4,5m

Dizka premostenia: kolma 10,015m, Sikma 10,17m

Dizka mosta: 20,36m,

Sikmost mosta: 100g,

Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 5,6m,

Sirka medzi zabradliami: 6,78m,

Vyska mosta: cca 3,5m,

Stavebna vyska: 0,90m,

Plocha mosta (diZzka nosnej konstrukcie x Sirka medzi zabradliami): 83,7m?2

Druh konstrukcie: prefabrikovana s monolitickou Zb. spriahujucou doskou,
Zat’az. trieda: v zmysle STN EN 1991-2/NA- pre miestne a obsluzné komunikacie

2.0 UDAJE O PREVADZANEJ KOMUNIKACIi A CHARAKTER PREKAZKY
Dopravny parameter prevadzanej komunikacie je C3-MO 6,5/30 funk&na trieda .
Prekazku tvori miestny potok Kornanka

3.0 GEOLOGICKE POMERY

V blizkosti dotknutého uzemia bola v minulosti realizovana sonda V-2 (466,94mnm), vrt
bol vyhodnoteny RNDr. Viaskom v Zavereénej sprave IG prieskumu k Prestavbe CS
Turzovka (r.2003).

Sonda V-2

0,00-1,00  navazka — hlina piescita, hneda, s valunami trku do priemeru 1-
5cm, ojedinele do 10cm /Y/



1,00-1,60 piesok ilovity s vyplfiou tuhej konzistencie, jemno az strednozrnny,
s ojedinelymi valunmi Strku do priemeru 1-3cm, zZltohnedy, slabo hrdzavy /SC-S5/

1,60-7,30 Strk s primesou jemnozrnnej zeminy s valunami do priemeru 1-3-5cm,
menej do 8cm, ojedinele do 12cm, Zltohnedy, slabo hrdzavy, miestami s polohami Strku
ilovitého a piesku s primesou jemnozrnnej zeminy /GF-G3/

7,30-7,50 zvetrala pieskovcova lavica, siva /V4-R4/
Podzemna voda — narazena v hibke 5,40m
Ustalena hladina podzemnej vody v hibke 4,30m.

Na zaklade geologického prieskumu odporiéam hibkové zakladanie na
velkopriemerovych pildtach hlavne z ddévodu moznej rbéznorodosti geologickych
podmienok v miestach stavby (naplaveniny z koryta a pod.). Taktiez odporuc¢am
realizovat’ zatazovaciu skusku pildty, na zaklade vysledkov tejto skusky bude mozné
optimalizovat diZku a rozmiestnenie pilét. Vitanie skuSobnej pildty je potrebné
realizovat' pod dohfadom odborne spdsobilého geoldga.

Geologicky prieskum poukazal na agresivne uc€inky vody na beténové a ocefové
konstrukcie (lll. stupen agresivity péd a véd podla STN 03 8375).

4.0 TECHNICKE RIESENIE MOSTA

4.1 Charakteristika mosta
Premostenie je rieSené Sikmym tramovym jednopolovym mostom s rozpatim
11,5m.

4.2 Popis konstrukcie mosta

4.2.1 Zalozenie a spodna stavba

Z dovodu slabej unosnosti zeminy v zakladovej Skare, tvorenej prevazne
ilmi s vysokou plasticitou je zaloZenie mosta navrhnuté hibkové na pilétach @
600mm. Obidve opory mosta su navrhnuté ako gravitaéné a su tvorené uloZznymi
prahmi so zavernymi murikmi, ktoré su votknuté do Zelezobetonovych
zakladovych dosiek. Do uloznych prahov su votknuté vylahCené mostné
Zelezobetonové kridla. Zakladové dosky budu zakladané na vrstve podkladového
beténu v stavebnych jamach, ktoré budu chranené Stetovnicovymi stenami
z Larsen Il.n. Ulozné prahy, mostné kridla a zaverné muriky su Zelezobeténové
z beténu C30/37-XC2, XD1, XF2, XA2 (SK) a vystuZe z ocele triedy B 500B.



VSetky zvislé a vodorovné plochy driekov op6r trvalé zasypané zeminou
sa natru 1x penetranym a 2x asfaltovym naterom.

4.2.2 Nosna konstrukcia

Nosna konstrukcia mosta je navrhnuta z tyovych prefabrikatov DPS VP-
/10 dizky 12,0m avysky 0,60m, ktoré su spriahnuté so Zelezobeténovou
spriahujucou doskou hrubky min. 200mm. Nad oporami su nosniky priecne
spojené koncovymi priecnikmi.

Nosna konStrukcia pozostava v prie€nom reze zo 7-ich nosnikov, osova
vzdialenost' nosnikov je 1,00m. Nosniky maju vySku 0,60m a su dlhé 12,0m.
Beton nosnikov je C45/55, nosniky su vopred predpate.

Spriahujuca Zelezobetonova doska je Siroka 7,06m, hrubka spriahujucej
dosky je min. 200mm. Prie¢ny sklon spr.dosky je 2,5%, pozdizny sklon dosky je
0,5%. Spriahujuca doska je z beténu C30/37-XC4, XD1, XF2 (SK) a je vystuzena
betonarskou vystuzou z ocele triedy B 500B.

Nad oporami su navrhnuté koncové prie€niky z betonu C30/37-XC3, XF1
(SK), ktoré su vystuzené betonarskou vystuzou z ocele triedy B 500B.

4.2.3 Vybavenie mosta

Vozovka:
Konstrukcia vozovky je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a ma tuto skladbu:

-kryt vOZoVvKY AKMS .....oviiiiiiiiiiiiiiis 45mm
-SPOJOVACH POSIIEK......uvviiiiiiiiiiiiieiiiiiiieee e -
-ochrana izolacie ABI modif...........cccoeevvviiiiiinnns 45mm
-pASOVA iZOIACIA.........ccevviiieeieice e, 5mm
-penetracno-adhézny nater..........ccoceeeeeeeveennnnnn.. -
SSPOIUL e e 95mm

Ochranna vrstva izolacie a obrusna vrstva vozovky sa ulozi na Sirku
medzi obrubnikmi. Prie€ny drenazny kanalik sa nachadza pri mostnom zavere pri
opore €.2.

Loziska:

Oba konce nosnika su ulozené na elastomérnom lozisku, presny typ
loZiska bude zvoleny na zaklade obstaravania zhotovitela. Reakcie, usmernenia
a pohyby lozisk su uvedené v statickom vypocte.

LoZiska je potrebné ukladat tak aby zvisla os loZiska bola kolma na
pozdiznu os ukladaného nosnika. Dosky loZisk sa kladu volne na podklad i na seba
bez lepenia. Dosadacie plochy konStrukcie musia byt primerane hladkeé.



Zatazovanie loziska musi byt po celej ploche rovhomerné, teda ulozné plochy
musia byt rovnobezné. Na zelezobetonové bloky sa ukladaju loZiska do plastmalty,
ktorou sa docieli vyrovnanie uloznej plochy do nulového spadu.

Odvodnenie:

Voda z povrchu vozovky steCie prieCnym spadom do potoka. Na
odvodnenie povrchu izolacie sliZi pozdiZni odvodhovaci drenazny kanalik vytvoreny
z drenazného plastbeténu 8. 100mm. Odvodnenie drenazneho kanalika je rieSené
podpovrchovymi odvodriovacimi rurkami & 50mm. Pri opore €.2, na nizSej strane
mosta, sa nachadza prie¢ny drenazny kanalik zausteny do odvodriovace;j rurky.

Rimsy:
Rimsy na moste su monolitické a tvoria sucast’ spriahujucej dosky.

Bezpecénostné zariadenia:

Po oboch stranach mosta bude osadené ocefové zabradlie kotvené
lepenymi skrutkami cez ocelové platnicky do rimsy. V3etky ocelové konStrukcie
prislusenstva mosta, ktoré budu v styku s atmosférickymi vplyvmi, budu chranené
kombinovanymi povlakmi v zmysle STN 03 8762.

Navrhovana povrchova uprava zabradlia:
-ziaroveé zinkovanie 80um
-spojovaci material: Ziarové zinkovanie 45um

Mostné zavery:

Nad oporami su navrhnuté podpovrchové bituménové mostné zavery.
Dilatacia je navrhnuta o Sirke 500mm. Mostny zaver sa sklada zo zmesi kameniva
a vysoko modifikovanej asfaltovej hmoty umozfiujucej vertikalne a horizontalne
pohyby dilatujuceho celku a je odolna voc€i u¢inkom dopravného zatazenia.

Priestor pre mostny zaver je mozné zriadit vynechanim pri pokladke
vozovky alebo prerezanim vozovky diamantovymi kotuémi a vyburanim.

Je potrebné venovat zvySenu pozornost zhotoveniu amz, hlavne
zabezpecit' plynulé napojenie vozovky na amz pred a za mostom.

Prechodové dosky:

Za ucCelom zabezpecenia plynulého prechodu z mosta na prifahlé cestné
teleso a vylu€enia vplyvu sadania nasypu su za oporami navrhnuté prechodoveé
dosky dizky 3,5m. Dosky su kibovo uloZzené na zavernom muriku opér a st zo
Zelezobetonu C25/30-XC2, XF1 (SK), vystuzené betonarskou vystuzou z ocele
triedy B 500B.



5.0 Postup a technolégia vystavby mosta

e Zarazanie Stetovnicovych stien a vykopové prace krajnych op6r

e \ftanie a betonaz pilot

e Realizacia pilétovych zakladov pasov a vybudovanie uloznych prahov
s mostnymi kridlami bez zaverného murika.

e Vytiahnutie Stetovnic

e Osadenie lozisk, uloZenie nosnikov na loziska a betonaz monolitickej
mostovky. Vek nosnikov v ¢ase betonaze spriahujucej dosky nesmie byt’
vysSSi ako 3 mesiace !

e Dobetdnovanie zaverného murika

e Realizacia mostného zvrSku a terénne upravy pri moste a opevnenie svahov
potoka

6.0 Bezpecnost’ prace

Pri vystavbe mosta je potrebné dodrziavat bezpeénost a ochranu zdravia
pri praci, platia vSeobecné predpisy o bezpec€nosti a ochrane zdravia pri praci, Vyhlaska
€. 374/90 Slovenského uradu bezpec&nosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych
pracach, vratane neskorsich zmien a doplnkov. PoCas montaze a demontaze sa nesmu
pracovnici pohybovat po €astiach konstrukcie, ktora nie je zaistena voci strate stability.
Kazda Cast konstrukcie sa musi najskoér zaistit' vocCi strate stability a az potom ju mozno
odpojit od zdvihacieho zariadenia.
Zvlastnu pozornost je nutné venovat zaisteniu stability tych Casti konStrukcii,
i pomocnych, po ktorych sa pohybuju pracovnici vykonavajuci stavebné prace
a zamedzeniu pristupu cudzich oséb na stavenisko.

7.0 Rézne
V zmysle STN 73 6201, ¢l. 13.14 budu na moste osadené tri znacky na
sledovanie trvalych pretvoreni nosnej konstrukcie. Na spodnej stavbe sa v zmysle
¢l. 13.15.1 STN 73 6201 trvalym spésobom vyznaci rok postavenia a na nosnikoch
ich rok vyroby.
V zmysle €l.6 a 7 STN 73 6209 sa na mostnom objekte zakladna staticka
zatazovacia skuska vykonavat nebude.

8.0 Zaver
Mostny objekt je navrhnuty v zmysle poziadaviek stavebnika a platnych
STN a suvisiacich predpisov, pouZzité technoldgie su u nas bezne pouzivané, teda je
mozné predpokladat, Ze priebeh vystavby bude bezproblémovy a bude tak
docielena pozadovana uzitkova funkcia mosta.



V Ziline, dia 14.8.2015 Vypracoval: Jan Miku$



